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Abstract 

Inspector Yazid Road is one of the important routes often used by vehicles in Lahat District, Lahat Regency. 

Especially in the lower market area of Lahat, various problems often arise in traffic conditions. Activities 

in the market have a major impact on the increasing number of daily activities and are one of the main 

factors causing high traffic volumes. Various side obstacles also worsen the performance of the road 

section. Referring to the problems that have been mentioned, the author tried to conduct a study to assess 

and analyze the performance of the Inspector Yazid road section using the 2023 Indonesian Road Capacity 

Guidelines (PKJI). The data collected included road geometry, vehicle flow, side obstacles, and population 

in Lahat Regency. The data was then analyzed based on the 2023 Indonesian Road Capacity Guidelines. 

The results of the study showed that peak times occurred on Monday to Friday between 16.00 and 17.00 

WIB, with a vehicle volume reaching 1537 smp/hour, side obstacles 1122 kej/hour, and a capacity of 1837 

smp/hour. The free flow speed was recorded at 49.92 km/h, travel speed at 13.64 km/h, and the degree of 

saturation at 0.84, which indicates that traffic on Jalan Inspector Yazid is in an unstable condition and is 

almost approaching the maximum capacity limit. 
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1. PENDAHULUAN 

Ke$giatan pasar me$miliki dampak 

signifikan te$rhadap me$ningkatnya inte$nsitas 

aktivitas harian se$rta me$njadikannya salah 

satu pe$nye$bab utama tingginya vo $lume$ lalu 

lintas (Afrin & Yo$do$, 2020; Mo$hamme$d 

Almatar, 2023). Be$rbagai hambatan 

samping turut me$mpe$rburuk ko $ndisi, se$pe$rti 

halnya ke$ndaraan be$rmo $to$r yang diparkir di 

bahu jalan, pe$dagang-pe$dagang kaki lima 

yang be$rjualan di sisi jalan, angko $t yang 

be$rhe$nti lama untuk me$nunggu pe$numpang, 

dan te$rdapat pe$jalan kaki yang be$rlalu lalang 

di se$panjang sisi ruas jalan. Situasi ini 

me$nye$babkan pe$numpukan ke$ndaraan di 

titik-titik te$rte$ntu dan me$ngurangi le$bar 

e$fe$ktif badan jalan (No $o$r e$t al., 2021). 

Ke$tidakse$suaian antara jumlah ke$ndaraan 

dan ke$mampuan jalan yang ada dapat 

me$nye$babkan te$rjadinya ke$mace$tan 

(Go $nzále$z-Aliste$ e$t al., 2023). Le$tak pasar 

yang be$rada di pusat ko $ta, te$patnya be$rada di 

pinggir jalan utama, se$rta minimnya fasilitas 

parkir turut me$mpe$rparah pe$rmasalahan lalu 

lintas di ruas Jalan Inspe$ktur Yazid, 

Kabupate$n Lahat. Be$rdasarkan 

pe$rmasalahan diatas te$rse$but, maka fo$kus 

pe$rmasalahan dalam pe$ne$litian ini adalah 

me$nganalisa kine$rja ruas Jalan Inspe$ktur 

Yazid di Kabupate$n Lahat. Tujuan dari studi 

pe$ne$litian ini me$liputi me$ngide$ntifikasi 

karakte$ristik jalan, yang me$ncakup ko $ndisi 

ge$o $me$trik, se$pe$rti ko $mpo $sisi ke$ndaraan, 

vo $lume$ dan tingkat ke$padatan lalu lintas, 

se$rta ke$ce$patan rata-rata ke$ndaraan. 

Me$lakukan analisis te$rhadap kine$rja ruas 

jalan, te$rmasuk dalam kate$go $ri ke$ce$patan 

arus be$bas, kapasitas, hambatan samping, 

dan nilai de$rajat ke$je$nuhan. Me$mbe$rikan 

alte$rnatif pe$me$cahan te$rhadap pe$rmasalahan 

pada ruas jalan Inspe$ktur Yazid. 

Standar Pe$do $man Kapasitas Jalan 

Indo $ne$sia (PKJI) Tahun 2023 adalah 

panduan yang digunakan untuk 

pe$nge$mbangan, de$sain, dan pe$laksanaan 

fasilitas transpo $rtasi yang me$madai. Nilai 
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dari po$te$nsi dan hubungan antara ke$ce$patan 

arus ke$ndaraan diaplikasikan dalam 

pe$nge$mbangan, de$sain, dan pe$nge$lo $laan 

jalan di Indo $ne$sia. De$ngan pe$mbaruan MKJI 

1997 dan PKJI 2014, diharapkan panduan ini 

dapat me$njadi re$fe$re$nsi te$knis yang be$rguna 

bagi para pe$nye$le$nggara jalan, pe$nge$lo $la 

lalulintas dan transpo $rtasi, pe$ndidik, se$rta 

praktisi, di se$mua tingkatan. 

 

2. METODOLOGI 

Lokasi Penelitian 

Lo $kasi pe$ne$litian ini dilakukan pada ruas 

Jalan Inspe$ktur Yazid Lahat se$pe$rti yang 

te$rlihat pada Gambar 1. 

 
Gambar 1. Lo$kasi Pe$ne$litian 

 

Pengumpulan Data 

Pada analisis pe$ne$litian ini, data-data 

yang dibutuhkan te$rdiri dari data prime$r dan 

data se$kunde$r. Data prime$r me$rupakan data 

yang dikumpulkan se$cara langsung me$lalui 

ke$giatan surve$i di lapangan, de$ngan tujuan 

utama untuk me$mpe$ro $le$h info $rmasi spe$sifik 

yang me$ndukung pe$ncapaian tujuan 

pe$ne$litian. Se$me$ntara itu, data se$kunde$r 

me$rupakan data dan info $rmasi yang 

dipe$ro $le$h dari pihak lain yang me$miliki 

ke$te$rkaitan de$ngan to $pik pe$ne$litian. Data 

se$kunde$r ini umumnya be$rsumbe$r dari 

instansi pe$me$rintah, le$mbaga swasta, atau 

o $rganisasi te$rkait, dan dapat be$rupa hasil 

surve$i te$rdahulu, do $kume$ntasi fo$to $, hasil 

wawancara, lapo $ran studi, maupun publikasi 

lainnya yang re$le$van. 

 

Bagan Alir Penelitian 

 
Gambar 2. Bagan Alir Pe$ne$litian 

 

3. HASIL DAN PEMBAHASAN 

Analisa Volume Lalu Lintas 

Pe$rhitungan vo $lume$ lalu lintas adalah 

pe$rhitungan antara jumlah ke$ndaraan yang 

me$lintas pada titik pe$ngamatan dalam satuan 

waktu (jam), ke$mudian se$te$lah dilakukan 

pe$ngamatan pada ruas jalan inspe$ktur yazid 

se$lama 3 waktu mulai dari pagi – siang – 

so $re$ lalu to $tal arus ke$ndaraan/jam te$rse$but 

dikalikan de$ngan nilai e$kuivale$n mo $bil 

pe$numpang (E $MP) be$rdasarkan.ke$te$ntuan 

dari PKJI 2023 (Marga, 2023) se$suai de$ngan 

klasifikasi ke$ndaraannya. 

Tabe$l 1. Vo$lume$ Ke$ndaraan Dalam smp/jam 

  Pada Hari Se$nin – Jum’at 

Waktu 
Je$nis Ke$ndaraan 

To$tal (Q) 
SM MP KS 

Pagi 

06.00 - 07.00 170 289 12 471 

07.00 - 08.00 210 370 19 600 

08.00 - 09.00 254 628 47 929 

09.00 - 10.00 267 509 69 845 

Siang 

10.00 - 11.00 383 519 97 999 

11.00 - 12.00 392 585 37 1015 

12.00 - 13.00 404 598 103 1106 

13.00 - 14.00 342 627 62 1032 

So$re$ 

14.00 - 15.00 317 601 85 1003 

15.00 - 16.00 396 634 60 1090 

16.00 - 17.00 560 861 116 1537 

17.00 - 18.00 443 648 110 1201 

To$tal (Q) 4138 6869 817 11828 
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Tabe$l 2. Vo$lume$ Ke$ndaraan Dalam smp/jam 

  Pada Hari Sabtu dan Minggu 

Waktu Je$nis Ke$ndaraan To$tal (Q) 

SM MP KS 

Pagi 

06.00 - 07.00 149 125 4 278 

07.00 - 08.00 186 133 4 323 

08.00 - 09.00 225 505 5 735 

09.00 - 10.00 237 405 16 657 

Siang 

10.00 - 11.00 333 568 25 925 

11.00 - 12.00 348 497 31 876 

12.00 - 13.00 364 522 33 919 

13.00 - 14.00 316 551 33 900 

So$re$ 

14.00 - 15.00 326 573 27 926 

15.00 - 16.00 372 596 13 981 

16.00 - 17.00 404 501 38 943 

17.00 - 18.00 351 631 60 1042 

To$tal (Q) 3611 5607 289 9505 

 

Analisa Kelas Hambatan Samping 

Me$nurut Pe$do $man Kapasitas Jalan 

Indo $ne$sia, hambatan samping me$rujuk pada 

pe$ngaruh yang ditimbulkan te$rhadap kine$rja 

ruas jalan akibat aktivitas yang te$rjadi di sisi 

jalan. Hambatan ini dapat me$ngganggu 

ke$lancaran arus lalu lintas dan be$rpo $te$nsi 

me$nye$babkan ko $nflik di jalan. se$lanjutnya 

me$ne$ntukan ke$las hambatan samping 

be$rdasarkan bo $bo$t dari tiap-tiap klasifikasi 

ke$jadian hambatan samping be$rdasarkan 

PKJI 2023. Untuk me$ne$ntukan ke$las 

hambatan samping, langkah yang dilakukan 

adalah me$ngalikan fre$kue$nsi ke$jadian 

de$ngan bo$bo$t yang se$suai untuk se$tiap je$nis 

hambatan. 

Tabe$l 3. Hasil Pe$rhitungan Ke$las Hambatan Samping (KHS) Pada Hari Se$nin – Jum’at 

Waktu 
Fre$kue$nsi KHS x Bo$bo$t 

To$tal KHS 
PE$D*0,5 PSV*1,0 E$E$V*0,7 SMV*0,4 

Pagi 

06.00 - 07.00 598 299 231 231 93 65 216 86 682 

07.00 - 08.00 603 301 143 143 101 71 223 89 604 

08.00 - 09.00 751 376 321 321 177 124 369 148 968 

09.00 - 10.00 730 365 360 360 186 130 375 150 1006 

Siang 

10.00 - 11.00 624 312 206 206 94 66 236 94 678 

11.00 - 12.00 749 375 321 321 187 131 389 156 982 

12.00 - 13.00 734 367 349 349 188 132 374 150 998 

13.00 - 14.00 604 302 196 196 96 67 243 97 662 

So$re$ 

14.00 - 15.00 614 307 205 205 105 73 232 93 678 

15.00 - 16.00 765 383 345 345 184 129 389 156 1013 

16.00 - 17.00 817 409 403 403 209 146 408 163 1122 

17.00 - 18.00 753 377 336 336 183 128 381 153 993 

Tabe$l 4. Hasil Pe$rhitungan Ke$las Hambatan Samping (KHS) Pada Hari Sabtu dan Minggu 

Waktu 
Fre$kue$nsi KHS x Bo$bo$t 

To$tal KHS 
PE$D*0,5 PSV*1,0 E$E$V*0,7 SMV*0,4 

Pagi 

06.00 - 07.00 430 215 230 230 83 58 88 35 538 

07.00 - 08.00 701 351 196 196 150 105 92 37 688 

08.00 - 09.00 543 271 137 137 102 71 217 87 566 

09.00 - 10.00 673 336 256 256 97 68 201 80 740 

Siang 

10.00 - 11.00 416 208 267 267 148 104 221 88 667 

11.00 - 12.00 629 315 142 142 69 48 216 86 590 

12.00 - 13.00 708 354 272 272 142 99 288 115 840 

13.00 - 14.00 436 218 139 139 77 54 191 76 487 

So$re$ 

14.00 - 15.00 623 311 215 215 131 92 138 55 672 

15.00 - 16.00 620 310 267 267 100 70 308 123 769 

16.00 - 17.00 566 283 176 176 105 74 324 130 662 

17.00 - 18.00 638 319 240 240 98 68 268 107 734 

Analisa Kecepatan Tempuh Kendaraan 

Ke$ce$patan te$mpuh didapatkan me$lalui 

pe$rbandingan antara waktu te$mpuh suatu 

ke$ndaraan de$ngan panjang suatu se$gme$n 

pe$ngamatan. 
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Tabe$l 5. Rata-Rata Ke$ce$patan Te$mpuh Ke$ndaraan 

Waktu 
SM (km/jam) MP (km/jam) KS (km/jam) 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

Pagi 

06.00 - 07.00 48,6 42,7 44,1 43,5 49,6 40,7 40,2 43,4 41,4 42,2 37,2 37,4 39,5 39,1 35,2 

Rata-Rata 45,7 41,58 37,68 

07.00 - 08.00 43,2 41,4 42,7 45,8 42,1 39,9 33,5 34,7 36,6 38,5 30,2 29,1 29,5 27,7 30,5 

Rata-Rata 43,04 36,64 29,4 

08.00 - 09.00 32,1 33,4 34,7 34,4 33,9 30,2 31,6 30,7 30,8 29,7 29,4 28,6 29,2 30,1 28,5 

Rata-Rata 33,7 30,6 29,16 

09.00 - 10.00 33,4 34,2 33,6 34,5 34,8 31,1 32,2 34,6 32,5 31,7 25,6 27,8 31,2 32,3 30,5 

Rata-Rata 34,1 32,42 29,48 

Siang 

10.00 - 11.00 40,2 39,7 41,6 41,5 42,4 39,7 39,2 40,2 39,1 38,8 26,4 26,5 26,3 26 24,6 

Rata-Rata 41,08 39,4 25,96 

11.00 - 12.00 33,2 31,4 32,5 30,6 34,2 29,2 26,6 26,8 27,1 26,5 20,2 21,4 20,6 20,4 19,7 

Rata-Rata 32,38 27,24 20,46 

12.00 - 13.00 29,5 29,3 29,4 27,3 27,2 21,5 23,6 23,8 23,2 22,5 19,4 20,1 19,7 20,5 21,7 

Rata-Rata 28,54 22,92 20,28 

13.00 - 14.00 44,2 43,5 46,2 43,2 43,7 37,4 33,5 36,3 36,7 36,5 21,6 20,6 24,1 24,5 23,9 

Rata-Rata 44,16 36,08 22,94 

So$re$ 

14.00 - 15.00 43,2 44,7 45,8 42,1 44,4 35,2 34,8 35,5 35,2 32,6 20,5 20,8 22,6 21,5 20,3 

Rata-Rata 44,04 34,66 21,14 

15.00 - 16.00 31,4 30,2 29,8 29,5 28,6 23,4 25,2 24,6 24,9 23,4 18,2 18,5 18,3 17,8 19,2 

Rata-Rata 29,9 24,3 18,4 

16.00 - 17.00 14,2 16,4 14,7 16,3 15,8 13,8 14,2 12,5 13,5 14,2 11,4 14,6 12,2 12,4 12,8 

Rata-Rata 15,48 13,64 12,68 

17.00 - 18.00 19,5 18,7 19,2 19,5 18,9 17,2 17,1 18,3 17,9 17,6 15,3 15,5 15,1 16,4 15,9 

Rata-Rata 19,16 17,62 15,64 

Perhitungan Kecepatan Arus Bebas 

Kendaraan 

Ruas jalan Inspe$ktur Yazid me$rupakan 

Jalan de$ngan Tipe$ 2/1 atau jalan dua lajur 

satu arah, be$rikut juga de$ngan ke$te$ntuan-

ke$te$ntuan be$rdasarkan ge$o $me$trik ruas jalan 

yang diamati. Maka be$rdasarkan nilai-nilai 

yang te$lah dipe$ro $le$h, dapat dite$ntukan nilai 

Ke$ce$patan Arus Be$bas (VB) pada ruas jalan 

Inspe$ktur Yazid yaitu: 

VB = (57 + 4) x 0,88 x 0,93 

VB = 49,92 km/jam 

Dari pe$rhitungan diatas maka didapat 

nilai ke$ce$patan arus be$bas atau ke$ce$patan 

ke$ndaraan dalam ko $ndisi ge$o $me$trik dan 

lingkungan pada ruas jalan inspe$ktur yazid 

yaitu:

Tabe$l 6. Hasil Analisis Ke$ce$patan Arus Be$bas 

 

Hari/Waktu VBD VBL FVBHS FVBUK VB 

Se$nin - Jum'at 

06.00 - 07.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

07.00 - 08.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

08.00 - 09.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

09.00 - 10.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

10.00 - 11.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

11.00 - 12.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

12.00 - 13.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

13.00 - 14.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

14.00 - 15.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

15.00 - 16.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

16.00 - 17.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

17.00 - 18.00 57 4,00 0,88 0,93 49,92 

Sabtu dan 

Minggu 

06.00 - 07.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

07.00 - 08.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

08.00 - 09.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

09.00 - 10.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

10.00 - 11.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 
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Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan 

Kapasitas ruas jalan me$rujuk pada 

jumlah ke$ndaraan maksimal yang dapat 

me$lintas di ruas jalan te$rse$but dalam pe$rio $de$ 

waktu te$rte$ntu. Pe$rhitungan kapasitas 

dilakukan de$ngan me$mpe$rhitungkan ko $ndisi 

jalan dan arus lalu lintas. Dalam pe$rhitungan 

kapasitas, nilai dari kapasitas tidak sama, hal 

te$rse$but dikare$nakan ko $ndisi ge$o $me$trik dan  

 

ke$padatan lalu lintas yang be$rbe$da tiap 

waktu. Be$rdasarkan nilai-nilai yang te$lah 

dipe$ro $le$h, maka dapat dite$ntukan nilai untuk 

kapasitas ruas jalan Inspe$ktur Yazid pada 

lajur 1 dan lajur 2: 

C  = 1700 x 0,76 x 1,00 x 0,79 x 0,90 

C  = 919 smp/jam (pe$r lajur)  

2 lajur  = 1837 smp/jam

Tabe$l 7. Hasil Analisis Kapasitas Ruas Jalan 

Hari/Waktu CO $ FCLJ FCPA FCHS FCUK C (2 Lajur) 

Se$nin - Jum'at 

06.00 - 07.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

07.00 - 08.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

08.00 - 09.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

09.00 - 10.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

10.00 - 11.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

11.00 - 12.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

12.00 - 13.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

13.00 - 14.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

14.00 - 15.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

15.00 - 16.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

16.00 - 17.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

17.00 - 18.00 1700 0,76 1,00 0,79 0,90 1837 

Sabtu dan 
Minggu 

06.00 - 07.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

07.00 - 08.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

08.00 - 09.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

09.00 - 10.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

10.00 - 11.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

11.00 - 12.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

12.00 - 13.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

13.00 - 14.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

14.00 - 15.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

15.00 - 16.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

16.00 - 17.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

17.00 - 18.00 1700 1,08 1,00 0,86 0,90 2842 

Derajat Kejenuhan 

Pe$rbandingan antara vo $lume$ lalu lintas 

dalam smp/jam de$ngan kapasitas ruas jalan 

dise$but de$ngan De$rajat Ke$je$nuhan, Me$nurut 

PKJI 2023, nilai DJ yang me$nde$kati 0 

me$nunjukkan ko $ndisi arus yang tidak je$nuh, 

yaitu arus yang lancar di mana ke$hadiran 

ke$ndaraan lain tidak me$mpe$ngaruhi 

ke$ndaraan lainnya. Se$me$ntara itu, nilai DJ 

yang me$nde$kati 1 me$nunjukkan arus yang 

be$rada pada ko$ndisi kapasitas, yang be$rarti 

arus me$nde$kati ke$adaan tidak stabil, bahkan 

bisa me$nye$babkan be$rhe$nti to $tal. Dalam hal 

ini, De$rajat Ke$je$nuhan (DJ) akan me$ngambil 

sampe$l pada hari Se$nin – Jum’at pukul 16.00 

-  17.00 yakni: 

Q   = 1537 smp/jam 

C   = 1837 smp/jam 

Hari/Waktu VBD VBL FVBHS FVBUK VB 

 11.00 - 12.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

12.00 - 13.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

13.00 - 14.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

14.00 - 15.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

15.00 - 16.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

16.00 - 17.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 

17.00 - 18.00 57 4,00 0,93 0,93 52,76 
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DJ = 
1537

1837
= 0,84 Be$rdasarkan sampe$l ini, maka de$rajat 

ke$je$nuhan pada hari Se$nin - Jum’at pukul 

16.00 – 17.00 se$be$sar 0,84.

Tabe$l 8. Re$kapitulasi Ke$se$luruhan Hasil Pe$ne$litian Ruas Jalan Inspe$ktur Yazid Kabupate$n Lahat 

  Pada Hari Se$nin sampai Minggu 

Hari/Waktu Q (smp/jam) KHS (ke$j/jam) VB (km/jam) C (smp/jam) DJ 

Se$nin - Jum'at 

06.00 - 07.00 471 682 52,76 2842 0,17 

07.00 - 08.00 600 604 52,76 2842 0,21 

08.00 - 09.00 929 968 49,92 1837 0,51 

09.00 - 10.00 845 1006 49,92 1837 0,46 

10.00 - 11.00 999 678 52,76 2842 0,35 

11.00 - 12.00 1015 982 49,92 1837 0,55 

12.00 - 13.00 1106 998 49,92 1837 0,60 

13.00 - 14.00 1032 662 52,76 2842 0,36 

14.00 - 15.00 1003 678 52,76 2842 0,35 

15.00 - 16.00 1090 1013 49,92 1837 0,59 

16.00 - 17.00 1537 1122 49,92 1837 0,84 

17.00 - 18.00 1201 993 49,92 1837 0,65 

Sabtu dan Minggu 

06.00 - 07.00 278 538 52,76 2842 0,10 

07.00 - 08.00 323 688 52,76 2842 0,11 

08.00 - 09.00 735 566 52,76 2842 0,26 

09.00 - 10.00 657 740 52,76 2842 0,23 

10.00 - 11.00 925 667 52,76 2842 0,33 

11.00 - 12.00 876 590 52,76 2842 0,31 

12.00 - 13.00 919 840 52,76 2842 0,32 

13.00 - 14.00 900 487 52,76 2842 0,32 

14.00 - 15.00 926 672 52,76 2842 0,33 

15.00 - 16.00 981 769 52,76 2842 0,35 

16.00 - 17.00 943 662 52,76 2842 0,33 

17.00 - 18.00 1042 734 52,76 2842 0,37 

Solusi Permasalahan 

Se$te$lah me$laksanakan surve$i dan 

me$nganalisis data, dipe$ro $le$h nilai de$rajat 

ke$je$nuhan te$rtinggi se$be$sar 0,84. Hal ini 

dise$babkan o $le$h pe$ngurangan le$bar lajur 

e$fe$ktif ruas jalan yang diakibatkan o $le$h 

ke$ndaraan yang parkir di badan jalan, 

me$ngurangi 2 me$te$r dari to $tal le$bar jalan di 

se$tiap lajur (4-2 = 2 me$te$r pe$r lajur), 

se$hingga me$mbuat de$rajat ke$je$nuhan 

me$ningkat me$njadi 0,84. O$le$h kare$na itu, 

untuk me$mpe$rce$pat ke$ndaraan di jalan 

Inspe$ktur Yazid, dapat dilakukan de$ngan 

cara me$ngurangi hambatan dari samping 

se$pe$rti:  

1. Pe$nambahan ze$bra cro $ss, de$ngan 

me$mbangun fasilitas se$pe$rti ze$bra cro $ss 

te$ntu saja dapat me$ne$rtibkan pe$jalan kaki 

yang me$nye$brang. Fasilitas se$pe$rti ze$bra 

cro $ss me$njadi sangat pe$nting te$rutama 

pada ruas jalan di pusat ko $ta khususnya  

ruas jalan Inspe$ktur Yazid, pe$nambahan 

fasilitas te$rse$but te$ntu saja dapat 

me$mbe$ri rasa aman untuk pe$jalan kaki 

kare$na ke$tika ingin me$nye$brang jalan 

sudah ada te$mpatnya yaitu ze$bra cro $ss, 

bagi pe$ngguna ke$ndaraan be$rmo $to $r juga 

akan tau dan be$rsiap-siap me$nghe$ntikan 

ke$ndaraannya ke$tika di are$a ze$bra cro $ss 

kare$na mungkin akan ada pe$jalan kaki 

yang  me$nye$brang. 

2. Pe$ne$rtiban para pe$dagang kaki lima yang 

be$rjualan disamping jalan dan ke$ndaraan 

tak be$rmo $to $r  yang me$lintas di ruas jalan 

Inspe$ktur Yazid khususnya dise$kitaran 

kawasan pasar le$matang, dan ruko $ pasar 

bawah. Dan pe$ne$rtiban ke$ndaraan yang 

parkir pada badan jalan, Hal te$rse$but 

dapat me$ningkatkan le$bar lajur yang 

se$mula be$rkurang me$njadi 2 me$te$r 

pe$rlajur ke$mbali me$ningkat ke$ 4 me$te$r 

pe$rlajur maka kapasitas juga akan 

me$ningkat. 
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4. KESIMPULAN 

Be$rdasarkan hasil surve$y, analisis, dan 

pe$rhitungan pada ruas jalan Inspe$ktur Yazid 

be$rdasarkan me$to $de$ PKJI 2023, maka dapat 

diambil ke$simpulan yaitu: 

1. Jalan Inspe$ktur Yazid me$rupakan tipe$ 

jalan 2 lajur satu arah (2/1) de$ngan le$bar 

lajur 4 me$te$r, le$bar bahu jalan 1 me$te$r, 

dan dise$panjang ruas jalan te$rse$but 

te$rdapat pusat pe$rbe$lanjaan disisi kiri dan 

kanan jalan de$ngan ko $mpo$sisi lalu lintas 

padat ke$ndaraan. Ke$ce$patan rata – rata 

ke$ndaraan yang me$lintas re$ndah, se$pe$rti 

pada hari Se$nin – Jum’at pukul 16.00 – 

17.00 WIB yaitu se$be$sar 13,64 km/jam. 

2. Vo$lume$ ke$ndaraan te$rtinggi yaitu pada 

hari Se$nin – Jum’at pukul 16.00 – 17.00 

WIB de$ngan to $tal 2351 ke$nd/jam atau 

1537 smp/jam de$ngan hambatan samping 

sangat tinggi yaitu 1122 ke$j/jam. 

Ke$ce$patan te$mpuh ke$ndaraan te$re$ndah 

ada di 13,64 km/jam. Kapasitas ruas jalan 

yaitu 919 smp/jam x 2 lajur = 1837 

smp/jam, ke$ce$patan arus be$bas yaitu 

49,92 km/jam, dan de$rajat ke$je$nuhan 

te$rtinggi yaitu 0,84. 

3. Be$rdasarkan hasil analisa kine$rja ruas 

jalan, maka alte$rnatif pe$me$cahan 

masalah pada ruas Jalan Inspe$ktur Yazid 

yaitu me$ngurangi hambatan samping 

de$ngan cara pe$nambahan ze$bra cro $ss 

pada ruas jalan, pe$ne$rtiban ke$ndaraan 

parkir dan pe$dagang kaki lima, se$rta 

ke$ndaraan tak be$rmo $to $r di se$panjang ruas 

jalan. 
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